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1.- La Direccion General de Trafico en Espafa



v Organismo auténomo (creado por Ley 47/1959, de 30 de julio).
v" Adscrita al Ministerio del Interior.
v' 4. 800 funcionarios + 9. 800 Guardias Civiles de la
Agrupacion de Trafico (dependencia funcional).
v Implantacién nacional (la vigilancia y procedimiento sancionador
en Cataluia y Pais Vasco esta transferida a las Comunidades).

v + de 800 millones de euros de presupuesto.




Funciones

* Procurar la seguridad de la circulacion vial.

 Procurar la calidad y fluidez del trafico.

e Dar servicios administrativos al ciudadano en relacion con el trafico.
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La seguridad vial: una competencia compartida

El articulo 149.1 de la Constitucion confiere la normativa y ejecucion de la
materia del trafico y circulacion de vehiculos a motor a la Administracion
del Estado.

Las Comunidades Autonomas han asumido determinadas competencias
ejecutivas en la materia a través de sus propios Estatutos, en materias
relacionadas con la seguridad vial, como son las carreteras, el transporte,
la sanidad, la industria, la educacion, etc.

Los Municipios también ejercen numerosas competencias conferidas por la
legislacion de régimen local y por la normativa reguladora del trafico.
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2.- Las principales cifras de seguridad vial



Evolucion temporal de fallecidos en accidentes de trafico en Espafia 1960-2014

1989 = 9,344 Fallecidos

1960 = 2.288 Fallecidos

2014= 1.688 Fallecidos

[ yi0z
€10z

zioz
[ 410z
| 0102
[ 8002
[ 8002
| L002
| 00z
| 5002
[ 002
[ 00z
[ zooz

1002
[ cooz
| 8881
| 6551
| 1651
| 9685
G561
[ 9861
| E651
| Z681
| 1583

0684
| ensi
[ 8861
| 4861
| G851
| 5881
| v85i
| €864
[ Za6s
| 1861
[ 088t
| 6.68
| 66t
188
[ 961
[ 5261
| vi8s
| €488
| ZLBs
[ 128
| 0461
| 6565
| 8951
| 1981
9961
B
| va6i
[ €981
[ zoss

10.000 -

9.000

8.000 -

:

g8 8 8
L1 ] wy =
Sopioalle) ap CJWNN

=]
8
Lo ]

2.000

1.000 -

| 1861,
088t

Afos



-
L N =7

de Tréfico

Evolucion 1960- 2014 parque de vehiculos y censo de conductores

L0 VLN DR CRAR L]

Conductores : 26.217.202
Vehiculos: 30.976.047

Sanciones: 4.259.695
(excl. Cy PV y todos municipios)

Poblacion: 46.512.199
Turistas: 64.995.275
Vias publicas: >660.000 km

Viajes en vias publicas de alta
Capacidad (2014): 360 M

En 1960 la poblacion era de 30 millones y medio (aprox.). El censo de conductores de 2.777.008 y el

parque de vehiculos ascendia a 2.322.268




Posicion de Espafia en el contexto EU-28. Evolucion de la tasa de mortalidad por millon de
habitantes en el periodo 2001-2014
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Distribucion del nimero de accidentes con victimas, fallecidos y heridos hospitalizados

segun zona. Espafa, 2014

Vias

interurbanas

35.147
38%

Vias urbanas

Vias urbanas
441
26%

Fuente: Las principales cifras de seguridad vial 2014 en Espafa. DGT
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Tipologia del accidente en vias interurbanas y urbanas. Espafa, 2014

50% -
®Vias urbanas

45% - A4% BVias Interurbanas
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Porcentaje de fallecidos

15%

10% -

5% -

0% -

Salida de la Colisién frontalColision lateral  Colision Atropello a Vuelco Otro tipo de
via y frontolateral  trasera y peaton accidente
multiple
Tipo de accidente

Fuente: Las principales cifras de seguridad vial 2014 en Espafia. DGT
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Evolucion siniestralidad 2014-2015. Datos provisionales (30dias)

2015 Fallecidos Heridos graves
vmsmterurbanas .............................. 1247 _________________________________________ 4745 ___________________
Viasurbanas 441 4758
Tota| ............................................... e 503

2014 Fallecidos Heridos graves
vmsmterurbanas .............................. 1247 _________________________________________ 4834 ___________________
Viasurbanas 441 4.740
Tota| .............................................. e s

La cifra de fallecidos, tanto en vias urbanas como interurbanas en 2015 es
idéntica a la del afio 2014. Ligera disminucion en el numero total de heridos
graves



Datos referidos a accidentes mortales en vias interurbanas. El computo de
victimas mortales esta realizado a 24 horas (AMVI24). Datos Provisionales

Accidentes Acumulados Muertos Acumulados
(AMVI24) (AMVI124) (AMVI124) (AMVI124)
2015 2016 2015 2016 2015 2016 2015 2016
Enero 80 79 80 79 88 90 88 90
Febrero 69 79 149 158 79 84 167 174
Marzo 75 81 224 239 80 100 247 274
Abril 71 67 295 306 76 87 323 361
Mayo 84 74 379 380 98 82 421 443
Junio 74 90 453 470 82 100 503 543
Julio 104 113 557 583 113 123 616 666
Agosto 97 116 654 699 113 129 729 795
Septiembre 108 762 120 849
Octubre 85 847 90 939
Noviembre 92 939 101 1.040
Diciembre 84 1.023 91 1.131
Septiembre
Dia 2015 2016
Total a dia 27 102 79 756 778 114 85 843 880
Diferencias -23 -23% 22 3% -29 -25% 37 4%
Total a dia 30 108 762 120 849




3.- Seguridad vial en el trabajo



Los datos de la siniestralidad laboral vial 2014

En el aino 2014 se produjeron en Espana 491.099 accidentes det rabajo con
baja. Un 11% de ellos (54.416) fueron accidentes de trafico. De los 580
accidentes laborales mortales, el 29,3% (170) fueron accid  entes de trafico .

Los accidentes laborales de trafico son mas graves. Represe ntan
alrededor del 11% de los accidentes con baja laboral, el 21,6 % de los
graves y el 29,3% de los accidentes mortales.

Dentro de los 170 accidentes mortales laborales de trafico, 99 fueron “in
itinere” y 71 dentro de la jornada laboral.

Fuente: Informe Anual del Instituto Nacional de Seguridad e Higiene en el Trabajo, 2014



Normativa de referencia

Real Decreto Legislativo 1/1994, de 20 de junio, por el que se aprueba el
Texto Refundido de la Ley General de la Seguridad Social.

Ley 31/1995, de 8 de noviembre, de Prevencidon de Riesgos Laborales.
Estrategia Espanola de Seguridad y Salud en el Trabajo 2007-2012.
Real Decreto 404/2010, de 31 de marzo.

Proposicion No de Ley sobre Prevencion Laboral y Seguridad Vial, de la
Comisién Permanente de Seguridad Vial del Congreso de los Diputados, de
15 de febrero de 2011.

Convenio de Colaboracion entre Ministerio de Trabajo y Ministerio del
Interior para la prevencidon de los accidentes de trafico relacionados con el
trabajo, 1 de marzo de 2011.

Estrategia Espanola de Seguridad y Salud en el Trabajo 2015-2020




Real Decreto 404/2010, de 31 de marzo.

Tipo de Actividad

Incorporar recurso preventivo

Realizacion de auditoria
externa, sin ser obligada

Existencia de Plan de
Movilidad

Disminuir el % de trabajadores
expuestos a riesgo de E.P.

Certificacion del sistema de
gestion de P.R.L.

Porcentaje: %

83 %
23 %

66 %

51%

14 %

Fuente: AMAT

En el afio 2013 se presentaron 8.186 solicitudes. En el 65,82% de ellas
se reflejaba como medida la existencia de un Plan de Movilidad vy

Seguridad Vial
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Los costes de la siniestralidad vial laboral
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Empresas ’,%

|« Dias de baja del trabajador a
cargo de la empresa.

e La pérdida de negocio
ocasionado por la pérdida
de capacidad productiva
debido al accidente.

» Desmotivacion de los
empleados que se han visto
implicados en el accidente.

 Primas de seguros y
reparaciones por las flotas
de vehiculos accidentados.

Las bajas laborales debido a accidentes de trafico tienen una media de

Informe FORMASTER)

Sociedad

» Pérdida de afos potenciales

de vida respecto a la
esperanza de vida media
nacional (APVP).

Los accidentes de trafico
supusieron en 2013 un total

de 41.343 APVP para los
hombres, siendo la tercera
causa de  fallecimiento
prematuro, y un total de
11.015 para las mujeres,
cuarta causa de
fallecimiento prematuro.

Vehiculos de emergencias:
ambulancias, bomberos,
agentes de tréfico.

Recursos sanitarios
dedicados al accidentado:
hospitalizacion.

Pensiones derivadas de
accidentes de trafico.

Dafios producidos en la via
publica y el mobiliario
urbano.

Costes de congestion.

duracion de 39 dias. (Fuente
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4.- Los factores de riesgo
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Los factores de riesgo

Factor humano: velocidad, no utilizacion de elementos de seguridad
(cinturén, casco), distracciones (GPS, movil, DVD, etc.), velocidad
excesiva 0 inadecuada, fatiga fisica o psiquica, suefo, ingesta de
alcohol y/o drogas.

Vehiculo: neumaticos, frenos, correcta fijacion de la carga, antigtiedad,
etc.

Via: Disefio, construccion, mantenimiento y adecuada sefalizacion.

Las condiciones del entorno: Visibilidad e iluminacion, climatologia,
incidencias temporales, etc.

La gestion de la actividad empresarial: Planificacion de las rutas,
programacion del trabajo, niveles de productividad exigidos, politicas de
remuneracion, gestion de las comunicaciones, etc.
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Los factores de riesgo: La velocidad

La velocidad inadecuada, segun la valoracion del agente en el momento del
accidente, estuvo presente en el 10% de los accidentes con victimas ocurridos en
2014. En el caso de los accidentes mortales se aprecidé que en un 21% de ellos la

velocidad fue un factor concurrente en el accidente.

En el ano 2014 el total de denuncias de la DGT fue de 4.259.659. De estas, el 58%
estaban vinculadas a la velocidad, 2.456.240 denuncias.

Puntos perdidos por tipo de infraccion

Desde la entrada en vigor de la
Ley del Permiso por Puntos, mas
de un 40% de las sanciones y
mas de un 48% de los puntos
detraidos lo han sido por causa
del exceso de velocidad

@ Velocidad g Cinturdn g Acohol [ Mol g Otros
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Los factores de riesgo: Alcohol y drogas

> El 12% de espariioles que conducen turismos han consumido alguna droga de comercio
ilegal y/o alcohol, antes de conducir. Este es el dato general del estudio de prevalencia del
consumo de sustancias psicoactivas elaborado por la DGT en 2013.

» En su informe correspondiente a los analisis realizados en fallecidos por accidente de
trafico en 2014, el Instituto Nacional de Toxicologia y Ciencias Forenses (INTCF), notifica
un total de 865 fallecidos por accidente de trafico repartidos entre conductores (614),
peatones (173) y acompafiantes (78). Esto supone, respecto al total de fallecidos en 2014,
una proporcion del 59%, el 51% y el 25%, respectivamente. Desde el punto de vista
toxicoldgico, el 39,1% (240 casos) de los conductores fallecidos presentaron alguna
sustancia psicoactiva, siendo de ellos el 94,2% hombres. El alcohol (>0,3 g/litro) aparece
en el 67,1% de los casos, drogas de comercio ilegal en el 34,2% y psicofarmacos en el
27,5%.

Entre los peatones, el 39,9% (69 casos) de los peatones fallecidos presentaron
resultados positivos en sangre a drogas y/o psicofarmacos y/o alcohol (por encima de 0,3
gramos por litro).

Desde la entrada en vigor de la Ley del Permiso por Puntos, alrededor del 12% de
los infractores sancionados y del 14% de los puntos detraidos han tenido su

causa en el hecho de conducir con una tasa de alcohol superior a la establecida.
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Los factores de riesgo: La antigiedad del vehiculo

Coches cada vez mas viejos
{Antigiedad media por tipo de vehi::ulu} é

12,0
& M o7 M 2010 M 2014

10,8 104
9.4

35




Los factores de riesgo especificos
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Campanas de comunicacion y de vigilancia y control

LA CARRETERA PARA PROVOCAR

‘ NO ES NECESARIO ESTAR EN
UN ACCIDENTE.

Usa el cinturén de AL VOLANTE,

seguridad. No puedes " . EL99% DE TU ATENCION
vivir sin él. NO ES SUFICIENTE.

Cuanddel 2%

es _ucho

Las campafias de comunicacion se acompanan de campafas especificas de
vigilancia y control. Junto con los agentes de la ATGC y Policias Autondmicas
participan las diferentes Policias Locales de los municipios de que adhieren
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5. La Seguridad Vial Laboral en la Estrategia de
Seguridad Vial 2011-2020



=2 DGT

—

r Direccidn General
de Tréfico

Progreso Indicadores de la Estrategia de Seguridad Vial 2011-2020

. . . . Cifra objetivo
Indicadores Cifra basal 2009 Cifra 2013 Cifra 2014 20210
1.  Bajar la tasa de fallecidos a 37 por millén de habitantes (1) 59 36 36 Inferior a 37
2.  Reduccion del nimero de heridos graves en un 35% 13.923 10.086 9.574 9.050
3.  Cero niios fallecidos sin sistema retencidn infantil (2) 12 4 2 0
4. 25% menos conductores de 18 a 24 fallecidos y heridos graves en fin 730 316 360 548
de semana
5. 10% menos de conductores fallecidos mayores de 64 afos 203 182 213 183
6. 30% reduccion de fallecidos por atropello 459 349 310 321
7. 1 millén de ciclistas mas sin que se incremente su tasa de mortalidad : 1,2 1,5 1,6 1,2
8.  Cero fallecidos en turismos en zona urbana 101 72 71 0
9. 20% fallecidos y heridos graves usuarios de motocicleta 3.473 2.811 2.870 2.778
10. 30% menos de fallecidos por salida de via en carretera convencional 520 285 277 364
11. 30% menos de fallecidos en itinere 170 100 99 119
12. Bajar del 1% los positivos en aire espiraédo en los controles preventivos 6,7% 4,1%|No disponible. Estudio Inferior al 1%
aleatorios. DRUID, punto de corte 0,05 mg/I periddico
13. Reducir en 50% el % de vehiculos ligeros que superan el limite de 12,3% (autop.) No disponible.| No disponible. Estudio 6,2% (autop.)
velocidad en méas de 20 km/hora 6,9% (autov.) Estudio periédico periddico 3,5% (autov.)
15,8% (conv.90) 7,9% (conv.90)
16,4% (conv.100) 8,2% (conv. 100)
(1) Tasas calculadas conforme a los datos del Censo de Poblacién revisados por el |(2) Nifios menores de 12 afios turismos y furgonetas
INE en 2013




Las areas de actuacion

“Reducir los riesgos
de los
desplazamientos
relacionados con el
trabajo”

8.1. Incorporar la cultura de la seguridad vial en la empresa

8.2. Mejorar la informacion sobre los accidentes de trafico
relacionados con el trabajo

8.3. Las furgonetas

8.4. El transporte profesional de mercanciasy viaj eros




6.- Otras actuaciones llevadas a cabo
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PRINCIPALES LINEAS DE ACTUACION DE LA DGT EN EL AMBITO
DE LA SEGURIDAD VIAL LABORAL

1.- Puesta en marcha del portal de seguridad vial laboral msp
(www.sequridadviallaboral.es)

2.- Realizacion anual desde 2010 de una jornada para intercambio de
buenas practicas de empresas

3.- Actuaciones especificas para el transporte profesional msp
4.- Elaboracion de la Guia del Consejo Sanitario sy

5.- Publicacion de una guia metodologica para la elaboracion de planes
de seguridad vial en las empresas mmp

6.- Visitas a empresas de los Jefes Provinciales de Trafico mmp




Puesta en marcha del portal de seguridad vial laboral:
www.seguridadviallaboral.es

€ - C A [ wwwseg

uridadviallaboral.es

SVL

Seguridad vial laboral

\

Cada dia se producen 143
accidentes de trafico
laborales

Descubre como mas de 60 empresas
previenen esos accidentes

Leer mas
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Realizacion de una jornada anual desde el afio 2010 para intercambio
de buenas practicas de empresas

Hasta la fecha se han realizado siete jornadas (Madrid, Palma de Mallorca,
Toledo, Zaragoza, Valladolid, Sevilla y Santander).

-Amplia participacion institucional y de empresas

La Seguridad Vial
en la empresa.

11 de marzo de 2015, Sevilla
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Actuaciones especificas para el transporte profesional

Campaiia anual intensiva de vigilancia y control
de camiones y furgonetas

Dispositivo reflectante
para vehiculos de transporte

Control de camiones y furgonetas

Senal V-23 o

the marcado de contorne

-Los camiones matriculados a partir del 10 de julio de 2011 deberan llevar obligatoriamente un marco
reflectante del contorno.
- Se estima que la aplicacion de la medida podra reducir en un 30%
los accidentes en los que se ven implicados

A



Elaboracion de la Guia del Consejo Sanitario

wdD PRESENTACION
Zp6T

PDF navegable

INSTRUCCIONES DE GUIA

iNDICE PATOLOGIAS

GUIA SOLO REFERENCIAS
NORMATIVAS Y CONSEJOS
PARA EL PACIENTE

Guia
de consejo sanitario en

SEGURIDAD VIAL LABORAL

i

ETTa

ey @i =ZocT
Iy ancs Ped i AT =
GNP fropcie 81|

NIPO: 128-08-1787

EOTA
st orio hacicnal on Segaiaa vl (CGT)




Plan Tipo de
Seguridad Vial

La actuacion
planificada:

............

Plan tipo de
| seguridad vial
en la empresa




La elaboracion de un Plan de este tipo requiere la implicacion de todos
los agentes de la empresa

 Liderar la iniciativa para la elaboracion del Plan.

* Impulsar las medidas para reducir los riesgos.
Empresario

 Elaborar propuestas y promover
iniciativas.
e Servir como coordinador de movilidad

Trabajadores o intervenir al menos en la puesta en
marcha y seguimiento de las medidas.

Sindicatos y e Dar un continuo impulso y comunicacion al Plan, con
asociaciones objeto de implicar al mayor numero posible de
empresariales trabajadores.

e Servir como negociadores con la direccion o incluso,
con las autoridades de transporte, operadores, etc.
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|
» Paso 1: Implicara la direccion y agentes participantes .
= Paso 2: Asignar a los responsables del plan |
» Paso 3: Movilizara la organizacion I
— T iL L — L] — - — L — L] — - — L] — - — - — L] — - — L — L] — - — L] — - — - — L] — - — L — L] — - —.

/ = Paso 1: Identificar las principales caracteristicas

Etapal. = Paso 2: Analizar la movilidad
Diaandstico = PasoS:Anal!zarlosacmd_e_ntes 3
9 = Paso4: Analizarlas condiciones reales de la conduccion
= Paso5: Analizarla gestiéon de los desplazamientos

Plan Tipo de
Seguridad Vial
en la Empresa

Gufa Metodolégica

Etapa 2.
Evaluacionde
riesgos

= Paso 1: Asignar el nivel de exposicién al riesgo
= Paso 2: Seleccionar colectivos prioritarios

Slerzlels = Paso 1: Definirlos objetivos a alcanzar
== elel: alelgle =il | = Paso2: Seleccionaracciones
s|z)f7 * Paso3: Buscarsinergiasy apoyos

= Paso 1: Planificar las actividades a desarrollar
=« Paso 2: Comunicacion inicial ala organizacion

[lelENIETE6IsBY = Paso 3: Adecuacion, en su caso, de instalacionesy equipos
WEIFERE = Paso 4: Establecimiento de procesos para la gestion

» Paso5: Adaptacién de la organizacion alos cambios

= Paso 1: Definirlos indicadores del plan de seguridad vial
VSICBERTE . paso2: Obtener el valor de los indicadores
SERLIIERIONAS o paso 3: Analizary evaluarel resultado de los indicadores
SVEWENE . paso 4: En su caso, establecer medidas correctivas o
revisar las ya adoptadas




Acciones
dirigidas a la
seguridad de la
gestion de los
desplazamientos

Acciones
orientadas a
influir sobre el
factor humano /
conductor a
través de la
sensibilizacion

Acciones sobre
la gestion de las
comuhicaciones
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Actividad realizada desde las Jefaturas Provinciales de Trafico

667 EMPRESAS VISITADAS
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« Combatir la siniestralidad laboral y la vial exige esfuerzo s y medidas comunes

* Es imprescindible promover la participacion activa de las e mpresas

e Desde las Administraciones Publicas, se debe fomentar la ta rea y allanar los
escollos

e Hay que intentar llegar a las PYMES Y MICROPYMES

« Con pocas inversiones se pueden conseguir grandes resultad 0S



Fernando Ruiz Cuevas

fruiz@dgt.es

ag Trafico




